,Lokalbahn Salzburg-Burghausen rechnet sich*

Letzte Vorbesprechung zur Machbarkeitsstudie — Anbmdung Burghausens vom Nordosten wiirde leichtes Plus einfahren

Burghausen (uli). Im Januar
soll die Machbarkeitsstudie
fiir eine Verldngerung der
Salzburger Lokalbahn pri-
sentiert werden. Bei der
letzten Vorbesprechung wa-
ren sich die Fachleute weit-
gehend einig: ,Die Verldn-
gerung nach Burghausen ist
wirtschaftlich machbar.“

,Jch war schon sehr iiberrascht,
dass die Machbarkeitsstudie so
positiv ausgefallen ist“, meinte
Jost Liicking, einer der vier Koor-
dinatoren. Sowohl die Anbin-
dung in Hohe des neuen Indust-
riegebietes als auch die Moglich-
keit {iber Tittmoning und Pirach
wéren mit Blick auf die Investiti-
ons- und Erhaltungskosten wirt-
schaftlich zu fithren. ,Im Ver-
gleich zu anderen Linien, wéire
dieses Konzept hoch profitabel”,
unterstrich Gunter Mackinger,
Direktor der Salzburger Lokal-
bahn.

Klaus Holzl, Verkehrskoordi-
nator von Ober0sterreich: ,Ich
hétte nie gedacht, dass die Verladn-
gerung so viel Sinn machen wiir-
de.“ Die Idee einer Verldngerung
bis Burghausen wurde von Brau-
naus Bundesrat Ferdinand Tiefnig
(OVP) und den Burghauser Kom-
munalpolitikern Norbert Stran-
zinger und Christoph Unterhuber
in den Ring geworfen. Urspriing-

Die Koordiatoren der Machbarkeitsstudie freuen sich uber das pos:twe Ergebms Martm Besch (Besch und
Partner - von links), Wilhelm Miiller (R + R), Jost Liicking (Besch und Partner), Herbert Bork (stadtland). Die
oberdsterreichischen Eisenbahner krempeln jetzt die Armel hoch: Verkehrkoordinator Klaus Holzl und Direk-

tor Gunter Mackinger von der Salzburger Lokalbahn.

lich war eine Verldngerung der
Lokalbahn von Trimmelkam, der
jetzigen Endstation, bis Ostermie-
thing geplant.

,Die Variante Burghausen von
Nordosten anzubinden, ist kurz-
fristig die bessere LoOsung. Die
Schienenfiihrung {iber Tittmo-
ning koénnte langfristig mehr Po-
tenzial erschlielen“, so Martin
Besch von Besch und Partner. Die
anderen beteiligten Biiros sindzu-
stindig fiir die Linienplanung und
Natur- und Raumentwicklung.
Herbert Bork von ,stadtland:

,Burghausen wiirde in jedem Fall
sehr profitieren. Die Kaufkraft-
strome wiirden sich auch in diese
Richtung entwickeln.“

Die Schienenfiihrung, die mit
einer Briicke bei Fridolfing auf
deutsches Gebiet {ibersetzt und
bei Pirach {iber das bereits beste-
hende und total iiberlastete Gleis
Burghausen anbinden wiirde, hét-
te Gestehungskosten von etwa 68
Millionen Euro zur Folge. Auf
deutschem Gebiet miissten 18 Ki-
lometer neu gebaut werden. Zu-
dem wire eine Briicke von etwa
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200 Metern Lange nétig. Die Lo-
kalbahn kénnte bei einer Fahrzeit
von 1 Stunde und 17 Minuten et-
wa 1298 Fahrgiste pro Tag mehr
befordern. Die jéhrlichen Be-
triebskosten konnten gedeckt
werden. Zunédchst wére ein leich-
tes Minus vorprogrammiert. Da-
fiir konnten nach Ansicht der Ex-
perten langfristig mehr Kunden
erschlossen werden.

,,Aus Sicht des Landes Oberos-
terreich ist dies keine Losung, da
die Strecke nur auf deutscher Sei-
te verlaufen wiirde“, meinte Klaus

Holzl. Hinzu kommt, dass Burg-
hausen eine noch hohere Ver-
kehrsbelastung des jetzigen Glei-
ses nicht akzeptieren wiirde und
dass die Strecke im deutschen
Streckenplan keine Mittel finden
wiirde.

Die Anbindung Burghausens
iiber Nordosten wiirde von Be-
glnn an ein leichtes Plus einfah-
ren*, sagte Okonom Jost Liicking.
Die Gestehungskosten lagen bei
57,2 Millionen Euro. Bei einer
Fahrzeit von 1 Stunde, 11 Minu-
ten wiirden téglich etwa 1050
neue Fahrgéste befordert werden.
Liicking: ,Natiirlich miissten wir
auch das Rottal noch beleuchten.
Nur gehorte dies nicht zur Mach-
barkeitsstudie.“ ,, Wir miissten auf
alle Fille betrachten, ob wir dann
Buslinien einstellen kénnten und
ob der Strallenverkehr noch stér-
ker zuriickgehen kénnte“, so Ver-
kehrkoordinator Klaus Holzl, der
fortfuhr: , Dies miisste zu einem
europdischen Projekt werden,
dann gibt es Forderungen®. Es sei
keine Frage, dass dies ein wichti-
ger Beitrag zum grenziiberschrei-
tenden offentlichen Personen-
nahverkehr wire. Bedenken von
Gunter Mackinger, dem Direktor
der Salzburger Lokalbahn, dass
diese Idee von Naturschiitzern ge-
bremst werden konnte, trat Holzl
entgegen: ,,Wenn es politisch ge-
wollt ist, dann geht das auch.



